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Antrag des OV Nettetals und des AK Verkehr/Mobilitiit des Kreisverbandes Viersen zur KMV am
07.03.2013

Schneller Ausbau der Zweigleisigkeit auf der Bahnstrecke Venlo - Viersen

»Blindnis 90/ Die Griinen im Kreis Viersen méchten die Verkehrsverbindungen des OPNV zu
unseren niederldndischen Nachbarn und Richtung Disseldorf deuttich verbessern und fordern eine
attraktive Streckeninfrastruktur durch den schellen zweigleisigen Bahnausbau Venlo- Viersen.

e Vorallem OPNV auf der Schiene muss durch einen Ausbau von Strecken im Kreis Viersen,

" inshesondere durch halbstiindigen OPNV Verkehr zwischen Venlo — Viersen attraktiver,
mobiler und zuverlassiger werden. Der Busverkehr muss hieran ausgerichtet werden.

*  Wir befiirworten daher den zweigleisigen Ausbau der Strecke Viersen ~Venlo, auch wenn
dann das Gliterverkehrsaufkommen auf dieser Strecke steigen wird. Der Ausbau der Strecke
soll inshesondere dem Personenverkehr dienen,

¢ Eine bessere verkehrliche Anbindung des Kreises Viersen in Richtung Diisseldorf kann nur
erreicht werden, wenn die Linie $28 bis nach Viersen und dariiber hinaus bis nach Venlo
weitergefiihrt wird. '

¢ Wir unterstiitzen daher die Forderungen der RoCK-initiative, welche die Verbindung
Eindhoven — Venlo — Breyell — Viersen — Ménchengladbach — Neuss ~ Dusseldorf wieder
beleben mochte.

e Im Personenfernverkehr setzten wir uns fiir die Wiedereinfiihrung der Strecke Den Haag /
Eindhoven — Venlo - Viersen - K&In bzw. DUsseldorf ein.

¢ Der Schutz der Anlieger vor Ldrm und Gefahren muss auf hchem Niveau ausgebaut werden:
dabei sind nicht nur MaRnahmen an der Strecke, sondern auch am rollenden Material {den
Zigen) gemeint. :

Die Zweigleisigkeit bedeutet auch vermehrten Giiterverkehr aus den ZARA-Héfen auf dieser Strecke.

Eine Zweigleisigkeit nimmt in keiner Hinsicht einer Entscheidung beziiglich des Eisernen Rheins

vorweg.

Die Absicht eines niederldndischen Investors in Venlo einen neuen Glterbahnhof zu bauen und in

Nettetal den Giiterbahnhof zu kaufen, fuhrt bereits in naher Zukunft zu einem stérken Gliterverkehr

auf der Strecke Venlo-Viersen. Bereits jetzt haben wir auf dieser Strecke mehr Schienenverkehr, da

die BETUWE-Line derzeit ausgebaut und (iber Viersen — Venlo umgeleitet wird.

Biindnis 90 / Die Griinen sprechen sich nach wie vor gegen eine Aktivierung der historischen Trasse
des Eisernen Rheins aus. Aushau geht vor Neubau - fiir uns geht der Ausbau einer bestehenden

Trasse (Venlo-Viersen) vor dem Neubau einer neuen Trasse, da dies a.) wirtschaftlicher ist und b.)
schneller umgesetzt werden kann.

B’90/Die Griinen sehen:

e Auf der Strecke Venlo ~ Viersen entsteht bereits in Kiirze Platz fiir neue Verkehre, denn das
dritte Gleis der BETUWE-Linie von Rotterdam nach Oberhausen wird demnichst begonnen;

¢ Ein weiteres Gleis zwischen Kaldenkirchen und Dilken lasst mehr Verkehrskapazitdt
entstehen - damit steigt auch die Mdglichkeit zur Refinanzierung der Baukosten.



e Streckenweise Dreigleisigkeit erhoht die Kapazitit der Strecke abermals.

» Die fiir den zweigleisigen Ausbau der Strecke bendétigten Grundstiicke sind im Wesentlichen
im Besitz der Deutschen Bahn. .

¢ Mit dem Bau des zweiten Gleises kann der fehlende Larmschutz errichtet werden.

¢ Eine 'Viersener Kurve’ in Richtung Duisburg — Oberhausen Ist weder nétig noch rentabel und
soll daher im Bundesverkehrswegeplan gestrichen werden.

* Entscheidend sind -zeitlich kalkulierbar- funktionierende Anschliisse an den Weitertransport
und eine hohe Termintreue. Ein Kopfmachen im hierzu ausgebauten Viersener Giiterbahnhof
ist fiir die Pinktlichkeit unschadlich. Die Kapazitét dieses ausgebauten Giiterbahnhofs ist fiir
Blindnis90/die Grilnen der MaRstab fiir die Anzah! der Giiterziige von Venlo nach Krefeld,

e Die verschiedenen Streckenvarianten entlang der A52 und A40 kénnen weiter geprift und bei
deren Bewertung die Auswirkungen auf Natur, Umwelt und Bevdlkerung angemessen
beruicksichtigt werden. Doch fiir uns GRUNE gilt Ausbau vor Neubau.

Fiir den Kreis Viersen bedeutet verbesserter Personenverkehr auf den Schienen mehr Attraktivitit
* als bleibender Wohnort bei méglichen wechselnden Arbeitsplatzen
» als bieibender Wohnort bei einem erreichbarem Studienort
e als zuklnftiger attraktiver Wohnort bei einem bestehenden Arbeitsplatz auBerhalb
¢ als nahtouristisches Freizeitangebot

Allerdings kann es nicht nur um den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur gehen. Verkehrsvermeidung
durch neue Mdglichkeiten der Produktion kénnten die kommenden Verkehrsprobleme abmildern
und damit auch fir die betroffenen Regionen ertréglicher gestalten. Allerdings wird das zukiinftig zu
erwartende Verkehrsaufkommen durch das angestrebte Freihandelsabkommen der CDU-SPD-
Bundesregierung noch verstarkt, '
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